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La presente invention a pour objet les pneuma- 
tiques dans lesquela sont prevus des Elements pour 
signaler l'opportunit6 de remplacer les pneus quand 
ia hande de roulement a atteint une epaisseur 
minima correspondant a la limite de securite de 
marche pour le vehicule sur lequel ils sont montes. 

II est connu que pour conferer la securite de 
marche aux vehicules il faut que ceux-ci soient 
pourvus de pneumatiques non lisses, c'est-a-dire de 
pneumatiques presentant une bande de roulement 
ayant ime certaine epaisseur minima. Par ailleurs, 
que ce soit pas negligence ou par desir d*eviter 
de nouveaux frais derivant du remplacement des 
pneus ou encore par incapacite, il est difficile que 
le conducteur d'un vehicule automobile puisse se 
rendre compte au bon moment que les bandes de 
roulement sont usees au point de rendre dange- 
reuse la marche du v6hicule. 

La presente invention permet de donner au 
conducteur d'un vehicule et aux autorites prepo- 
sees a la surveillance routiere un moyen technique 
sur de prevention et de controle visible quand 
a ete atteinte la limite de securite et d'usure de 
la bande de roulement sur les pneumatiques con- 
vontionnels, classes et speciaux ou ayant de toute 
fagon fonction de pneumatique pour autos, auto- 
cars, avions, tracteurs, molos en general et bicy- 
dettes. 

Le pneumatique a signalisation incorporee visi- 
ble suivant la presente invention est caracterise 
par le fait de prevoir une bande de roulement 
construile en englobant dans celle-ci des materiaux 
en couleurs contrastant avec celles du pneumatique, 
qui apparaissent visibleraent quand a ete atteinte 
la limite d'usure permise pour les bandes de rou- 
lement et qui se maintiennent telles, meme jusqu'a 
usure complete de ces bandes, en fournissant des 
signaux d*alarme visibles et cn prevenant ainsi, 
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aussi bien Futilisateur que les autorites on ouviier 
de surveillance, de la necessite de changer les 

pneus ou la bande de roulement si cette derni^re 
est .du type separe, c*est-a-dire interchangeable. 

Selon une variante de la forme preferee de reali- 
sation, le pneumatique a signalisation incorporee 
visible suivant la pr&ente invention est caracteris6 
par le fait qu'il comporte une bande de roulement 
fonnee avec des matieres ou materiaux en cou- 
leurs contrastantes ou bien en englobant dans la 
bande de roulement des materiaux de couleurs dif- 
ferentes de celle de la bande de roulement elle- 
meme, une des couleurs disparaissant quand la 
bande de roulement est usee a la limite de secu- 
rite, prevenant ainsi Tutilisateur de la necessite 
de changer de pneumatique. 

£n d'autres mots, le pneumatique h signalisation 
visible incorporee suivant la pr&ente invention 
pent presenter une signalisation de type positif 
comme indique dans la forme de realisation pre- 
feree ou bien une signalisation de type negatif 
comme indique dans la variante a la forme de 
realisation preferee. 

Evidemment, les moyens pour produire les types 
indiques de signalisation peuvent etre varies et 
differents et c'est pourquoi nous ne donnerons ci- 
apres que certains d'entre eux a titre indicatif et 
non limitatif avec reference aux figures des plan- 
ches de dessins annexes, oii : 

La figmre 1 represente une vue en coupe et en 
plan correspondante d'un pneumatique, avec signa- 
lisation incorporee de type positif et la bande 
de roulement neuve iA et a la limite d'usure IB; 

La figure 2 represente une vue en coupe et en 
plan correspondante d'un pneumatique avec signa- 
lisation de type positif suivant une variante a la 
forme ,preferee de realisation et la bande de rou- 
lement neuve 2A et a la limite d'usure 2B; 
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La figure 3 reprfeaite one vue en coupe et &i 
plan corxe^ndante d'un pnenmatique avec sigua- 
iisatiQa mcoiporee de type n%atif et la bande de 
roulement neuve 3A et a la limite d'usore 3B; 

La figure 4 represente one vue en coupe et en 
plan correspondante d*un pneumatique avec des 
exemples de signalisation de type po^tif et la sur- 
face de la bande de roulement neure 4A et usee 4B; 

La figure 5 represente une vue en coupe et en 
plan correspondante d'un pneumatique aves signa- 
lisation de type positif et la surface de la bande 
de roulement neuve 5A et usee 5B; 

La figure 6 represente une vue exlerieure en 
perspective d'un pneumatique par demi-partie avec 
une signalisation aussi bien de type negatif que 
de type positif; 

La figure 7 represente une vue exterieure en 
perspective d'un pneumatique par demi-partie avec 
signalisation de type negatif. 

Le pneumatique selon la figure 1 presente en 
correspondance de sa -portion qui se raccorde a la 
bande d& roulement, dq materiau eng^obe 2 de 
couleur diSerente de celle du pneumatique el sur- 
tout du materiau constituant la bande de roulement 
Comme connu, la bande de roulement 3 est consti- 
tuee par la portion de pneumatique qui entre en 
contact avec le sol et pour donner une certaine 
elasticite a la bande de roulement celle-ci presente 
une serie d'elements en relief 3a separes entre eux 
par des rainures 4 ayant des formes et des dispo- 
sitions diverse?. En particulier, dans la figure 1, 
les rainures ont une forme sinusoidale. Le pneu- 
matique selon figure 1 presente, en correspondance 
de sa portion qui se raccorde a la bande de rou- 
lement, un tron^on constitue par un materiau 
colore d'une maniere diverse de celui qui constitue 
le pneumatique lui-meme et la bande de roulement. 

Ainsi, quand le pneumatique est neuf ou pen 
use, la couieur de la surface de la bande de rou- 
lement est celle du pneumatique, tandis qu a me- 
sure de Tusure, axrivee a la limite de securite, 
c*est-a<dire quand la bande de roulement presente 
une epaisseur minima egale a la limite de securite 
d'emploi du pneumatique, la couche de couleur 
diverse apparaitra ainsi visible a Foeil nu, 

Quand la couche de couleur diverse a ete alleinte, 
I'utilisateur de\Ta, pour des raisons de securite, 
changer le pneumatique bien que le pneu soit. au 
moment ou apparait la couleur diverse, encore 
en conditions de securite relative pour remploi, 

Dans la figure 2 sont representes les pneuma- 
tiques avec signalisation visible de type positif 
qui sont des variantes du pneumatique selon figure 
1, du fait que meme dans ce cas la portion de 
pneumatique constituant la bande de roulement 
pr&ente une couleur identique a celle du pneuma- 
tique lui-meme. La bande de roulement presente 
dans ce cas particulier aussi, une serie de rai- 



nures 4 sinusoi'dales, mais, dans ce cas, en cor- 
respondance du point d'attacbe de la bande de 
roulement au pneumatique le materiau constituant 
le pneumatique et la bande de roulement presente 
des inclusions 5 a coudies altemees en couleurs 
diverges. U anssi, qaand la bande de roulement 
est usee jusqu'a la limite de securite. c'est-a-dire 
quand se presente a la vue la couche inferieure 
de la bande de roulement, on verra une serie 
de lignes paralleles entre elles en couleurs diverses, 
dont la presence indiquera le moment oil U sera 
necessaire de changer le pnea. 

Selon figure 3 est represente un pneumadque a 
signalisation negative du fait que sur la bande 
de roulement a pneu neuf sont prevues des inclu- 
sions 6 en materiau de couleurs diverses diife- 
rentes du reste de la bande de roulement et de 
section par exemple rectangulaire, ladite forme rec- 
tangulaire, non limitative, constituant une aerie 
de signes colores. Ces inclusions interessent la 
bande de roulement sur une profondeur qui afteint 
presque le niveau des gorges ou rainures presentes 
sur la bande de roulement. E est evident qu'a 
Tusage la bande de roulement s'usera en corres- 
pondance des signes colores, et parlant quand les- 
dits signes colores auront disparu de la bande 
de roulement cela signifiera que le moment est 
venu de remplacer le pneumatique. 

Dans les pneumatiques selon les figures 4 et 5. 
quand le pnenmatique est neuf la couleur de la 
hande de roulement est identique a celle du pneu- 
matique ou si il est de couleur diverse la bande 
de roulement est de couleur uniforme. Englobees 
dans le pneumatique et sur une epaisseur conve- 
nable, sont prevues dans la bande de roulement -des 
inclusions cn materiau de couleurs diverses de 
celle de la bande de roulement. Ces inclusions 
engendrent des signes colores seulement apres que 
Ja bande roulement s'est usee jusqu'a la limite de 
securite, en indiquant a I'utilisateur que le pneu- 
matique doit etre' remplace. 

Selon les figures 4 et 5, ont ete indiques, prin- 
cipalement. quelques exemples de signes a faire 
apparaitre sur le pneumatique epuise, signes qui 
peuvent etre plus avantageux et d'une obtention 
plus facile dans la production des pneumatiques. 
Comme illustre dans les figures 4 et 5, le materiau 
cn couleur differente de celle de la bande de rou- 
lement peut etre englobe sous forme de bande con- 
tinue S en correspondance d'une rainure et dans 
ce cas quand la bande de roulement sera epuisee 
on verra apparaitre une ligne continue qui pren- 
dra la forme d'une sinusoide si la rainure est 
sinusoidale. ou bien le materiau de couleur diverse 
pent etre englobe sous forme de petils blocs P, 
ce qui fait que quand la bande de roulement sera 
usee on verra apparaitre sur celle-ci des signes 
discontinus, par exemple carres, circulaires, ou 



d'autres fomes. Une autre manieie de faire appa- 
raitre unc signalifation d'usure Hmite de la bande 
de roulanent est celle d'incorporer dans celle-d 
unc bande continue 10, ce qui fait qu'l la limite 
d'usure dc la bande de roulment il appara^a 
sur le pneumatique une ligne continue elle aussi, 
Suivant une autre variante aux formes preferees 
de realisation representees dans les figures pre- 
cedentes et qui sent donnees a titre d'exemple, 
dans la figure 6 est represente un pneumatique 
avec signalisation en meme temps positive et nega- 
tive pour laquelle on n*aura plus recours k des 
materiaux en couleurs diverses mais au contraire 
la signalisation se fait respectivement par dispari- 
tion de la surface de la bande de rpulement d'evi- 
dements 11 et JFia presents sur la bande de rou- 
lement elle-meme et par apparition de protube- 
rances 12 dans la rainure de la bande de roule- 
ment Dans la moitie superieure de la figure 6 
est representee la surface d'un pneumatique neuf 
oil sont presentes des rainures en W et des evi- 
dements circulaires. Dans la moitie inferieure de 
la meme figure est represente le pneumatique td 
qu'il se trouvera en conditions d'usure limite et 
on verra disparaitre, a cause de Tusure, lesdits 
evideraents circulaires et en W, tandis qu'on verra 
apparaitre des protuberances. 

Dans la figure 7 est represente un pneumatique 
a signalisation negative de Tusure realisee par la 
prevision d'evidements 11 et 11a dans la surface 
de la bande de roulement qui disparaitront quand 
le pneumatique sera use a la limite de securite. 

Evidemment, les elements en relief qui apparai- 
tront a la vue (fig. 6), quand le pneumatique sera 
use, pourront etre en couleurs diverses de celle 
du pneumatique afin de mieux faire apparaitre 
lesdits elements. 

De plus, les deux differenls types de signalisa- 
lions positive et negative tant a apparition ou 
disparition de couleurs qu'a apparition et dispari- 
tion de protuberances et incisions pourront etre 
divcrsement combines entre eux» 

Ladite signalisation d'usure incorporee, positive 
ou negative, est obtenue direcleraent par des moules 
appropries pendant la formation du pneumatique 
soit que ladite signalisation est en materiau colore, 
soit qu'elle est realisee par evidements ou elements 
en relief. 

Evidemment, dans le cas de pneumatiques cons- 
truits sans prevoir pour ceux-ci une signalisation 
de Tusure comme ceux actuellement dans le com- 
merce, cette signalisation pourra etre introduite 
dans le pneumatique sans I'abimer ou en alterer la 
fonction par exemple en formant par fraisage ou 
pergage ime serie d'evidements supplementaires sur 
la partie superieure de la bande de roulement ou 
bien par injection ou application dans des evide- 
menis pratiques a cet effet ou deja presents dc 
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materiaux de couleur diverse de celle de la bande 
de roulement pour obtenir I'indication dc Fusure 
limite comme precedemment indique. 

Naturellement, ce qui a ete dit plus haut s*ap- 
plique Igalement dans le cas on les pneumatiqaes 
ne sont pas neuh mais que ces pneumatiques sont 
obtenus en playant une bande de roulement neuve 
sur un pneumatique deja use ou pour les types de 
pneumatiques qui prevoient Temploi de bandes 
de roulement interchangeables en corps separe 
de celui du pneumatique. 

Evidemment, il est possible, en disposant les 
signaux dans des positions adequates sur la bande 
de roulement, d'avoir Findication non seulement 
de la limite de security d'usure mais aussi I'indi- 
cation du moment ou il est opportun, selon les 
regies dentretien des pneumatiques, d'effectuer 
le cbangement entre les diveises roues avant ou 
arriere. 

Bien qu'aient ete illustrees et decrites plusieuis 
formes de realisation de la presente invention, il 
faut consid^rer comme comprises dans leur cadre 
toutes les variantes possibles, sans differer des 
ca'ract&Tstiques essentidles de Tinvention. 

La presente invention vise des : 

Pneumatiques avec signalisation visible positive 
ou negative incorporee pour indiquer . qu'a etc 
atteinte Tepaisseur limite de securite des bandes 
de roulement, qui sont caracterises par : 

1° Le fait de prevoir des signes ou des elements 
englobes soit dans le pneumatique soit dans la 
bande de roulement dont Papparition et/ou la dis- 
parition se produit quand la bande de roulement 
du pneumatique a atteint conune usure la limite 
de securite d'emploi; 

2*' Par le fait que la signalisation de la limite 
d'usure atteinte se produit par apparition sur la 
surface de la bande de roulement de signes en 
couleur diverse de la bande et ayant les formes 
les plus varices, lesdits signes se maintenant jus- 
qu'a usure totale de la bande de roulement; 

3° Par le fait que la signalisation de la limite 
d'usure atteinte se produit par disparition de la 
surface de la bande de roulement de signes de 
couleur diverse de celle de la bande de roule- 
ment; 

4° Par le fait que la signalisation de la limite 
d'usure atteinte se produit par la disparition de 
la surface de la bande de roulement d'evidements 
ou decoupes presents sur la surface de la bande 
de roulement a pneumatique neof; 

5** Par le fail que la signalisation de la limite 
d'usure atteinte se produit par apparition de pro- 
tuberances en correspondance d*evidements pre- 
sents dans la bande de roulement qui n'apparais- 
sent pas en vue quand le pneumatique etait neuf; 
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6^ Par le fait que la signalisalion de la limite 
d'ustire atteinte se prodait en meme temps par 
apparition et disparition de signes colores et par 
apparition ou di^arition d'evidraients on de pro- 
tuberances snr la bande de roiilement epiiis6e; 

7® Par le &it de prevoir ime combinaison des 
types de signalisation revendiques precedemment 
pour indiquer le moment venu d'effectuer la rota- 
tion des pnenmatiques entre les diverses roues; 

8^ Par le fait que cette signalisation est appli- 
cable sur les pneumatilques conventionnds, classes 
ou spSciaux, et sur ceux avec bande de roulement 
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a anneau interchangeable et de toute fagon sur tous 
les elements ayant fonction de pneumatiques avec 
bande de roulement; 

9® La combinaison des Elements sdon ci-dessus; 

10^ A titre de prodoits industriels nouveaax : 
les pneumatiques avec signalisation, etablis selon 
les caracteristiques d-dessus prises aisemble ou 
separement. 

Giordano MANERA 

Par procnratioji ; 
Caluiiet Cbabbas 
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